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UN SOLDADO DE HIERRO EN NORMANDIA

En 1990, este todoterreno americano yacia inerme a la intemperie en un desquace a

las afueras de Almeria en el sur de Esparia. Nadie podria imaginar que aquel vehiculo,

oxidado p pintado de rojo chillon habia sido testigo de una de las mayores ofensivas aliadas

de la sequnda Guerra Mundial. Salvado de una muerte sequra por la Fundacion Jorge Jove,

Por Oscar Ayerra

1 desembarco de Norman-

dia es considerado como el

mayor ataque militar de to-

dos los tiempos pero tam-

bién la operacion logistica

mas compleja de la histo-
ria. En la madrugada de aquel 6 de ju-
nio, 156.000 soldados asaltaron las pla-
yas francesas en cinco puntos estraté-
gicos para enfrentarse a los alemanes.
En dias posteriores, la estructura or-
ganizativa fue la otra gran cruzada. La
construccion de puertos artificiales flo-
tantes permitio la descarga de miles de
toneladas de material militar esencial
para que las tropas pudiesen avanzar
en terreno enemigo.

El contigente automotriz utilizado
en el desembarco aliado comprendia
mas de 30 tipos de vehiculos. Pero sin
lugar a dudas fueron dos variantes de
cuatro por cuatro, los que se llevaron
parte del éxito de la contienda: el jeep
Willys y el Dodge WC. Dos auténticos
todoterrenos. Aunque el primero se
llevé la fama, no sin merecerlo por su
rapidez y agilidad, el segundo, el WC,
nuestro protagonista, lleg6 a ser uno
de los favoritos de las tropas por su
robustez y consistencia.

Apodado BEEP, uni6n de letras de Big
Jeep por su parecido con el Jeep Willys
de menor tamaio. El Dodge contaba
con traccion a las cuatro ruedas lo que
le permitia afrontar terrenos fango-
SOS con una
soltura sor-
prendente a
pesar de sus
2.500 kg de
peso. Origi-
nariamente
fue creado
para el trans-
porte de armas y municiones
pero a lo largo de su vida tuvo mas de
70 variaciones de carroceria depen-
diendo del uso al que era destinado.
Funciones como las de reconocimiento,
transporte de tropas o de evacuacion
de heridos eran de las mas frecuentes.

hoy, ya restaurado, vuelve a pisar con la misma fuerza que en 1944

e

FABRICACION AMERICANA

Dodge, a través de su matriz Chrysler y
al igual que otras factorias como Gene-
ral Motors o Ford, colaboraron en la
produccion de material bélico durante
el conflicto mundial. Ademas de com-
ponentes de aviacion, instrumentos de
precision o armamento de todo tipo, su
gran esfuerzo fue la construcciéon de
vehiculos militares.

Se construyeron diferentes cate-
gorias pero una, la de los camiones
ligeros seria crucial para el transporte,
Aqui es donde nuestro Dodge We lle-
garia a desempefiar una papel clave.

SOLO 12.000 KILOMETROS RECORRIDO.
Sorprendente pero l6gico si tenemos en cuentas los pequefios
desplazamientos de que suelen ser objeto los vehiculos de bomberos.
Pueden ser reales dado el estado en que se encontré su motor

Los origenes de este pequefio camién
se remontan a los nuevos disefios de
Dodge presentados en 1939. Con la
contienda a la vuelta de la esquina, el
ejército americano amplié su parque
movil a partir de vehiculos de calle.
Asi nacia el predecesor del Dodge
WC, denominado VC. Basado en el
modelo comercial de calle al que se
le realizaron algunas modificaciones
como la instalacién de
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FIABLE Y DURO. A pesar de sus 2.500 kilos de peso, su gran fiabilidad y dureza le
permite afrontar casi cualquier terreno. Tras una minuciosa restauracion, asi luce
una pieza militar que serd exhibida en el futuro Museo de la Automocion.

una defensa frontal de acero. Susti-
tuido en 1941 por la primera version
WC, iniciales de la palabra inglesa
Weapon Carrier (portador de armas),
de la que se construyeron casi 80.000
unidades hasta que un afio mas tarde
salia de las fabricas americanas el que
seria el disefio més iconico, la segunda
version de la serie WC.

EL SOLDADO WC

En los primeros meses de 1942
salia de la planta Chrysler en
Detroit la primera unidad de
esta nueva serie. Mantenia la
solidez, fiabilidad y facilidad
de reparacién que demostra-
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La saga Dodge
VC/WC

Aungue se realizaron mas de 70
versiones diferentes dependiendo de
suU uso, fodos se realizaron partiendo
de |la base de fres modelos
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78.794 unidades

WC 1922-1945

256,412 unidades

Comparacion
con el Jeep Willys

Dodge WC Jeep Willys
424m Largce 3.32m
2.10m Al 1,57m
2500 g ' 1400 kg
340.000 640.000
0.A.

ron los modelos de los que partia.
El nuevo disefio se adapto perfecta-
mente a las exigencias militares en
campaifia. La simplicidad de todos sus
elementos garantizaron su fiablidad
como los guardabarros delanteros,
que gracias a su disefio plano evitaban
la acumulacion de barro. Hasta el final
de su produccioén, en 1945, se cons-
truyeron mas de 250.000 unidades
con mas de 20 versiones carrozadas.
Incluso una de ellas fue ampliada a
seis ruedas motrices capaz de trans-
portar a 17 hombres. Sin embargo la
version WC 51, y su variante WC 52,
que adoptaba un cabrestante en el
frontal, fueron las mas demandadas
gracias a su versatilidad y equilibrio
dindmico, se construyeron casi tres
cuartas partes de la produccién total.
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LOGISTICA EN
NORMANDIA.
Hasta noviembre
de 1944, en

la zona del
desembarco
habian entrado
2,5 millones

de soldados,

4 millones de
suministros y
mas de 500.000
vehiculos.

LA MATRICULA
ORIGINAL.
Varias capas de
pinturaroja y
muchos anos
como vehiculo de
bomberos habian
ocultado la sefa
identificatoria
pintada de origen
en cada capé.

DE MILITAR ABOMBERO TODOTERRENO

alvado de su desaparicion por

la Fundacién Jorge Jove, esta

unidad languidecia enun des-

ace almeriense. Nacido en

943, estuvo al servicio ameri-

cano hasta el fin de la contien-

da, y al igual que otros muchos vehicu-
los militares, tras la guerra, fueron dona-
dos, destruidos o abandonados en Eu-
ropa. En multitud de ocasiones fueron
reaprovechados para diferentes usos,
en su mayoria civiles. Nuestro prota-
gonista, por cuestiones del destino, pa-
s6 a formar parte del parque de extin-
cion de incendios francés en Herault,
un departamento en la riviera france-
sa, al sur de Francia. Alli es donde, a lo
largo de los afios sufre varias modifi-
caciones como el color o la cabina ce-
rrada. La siguiente pista nos lleva has-
ta finales de los 80 que es cuando rea-
liza su tltima ITV francesa. De nuevo
se pierde el rastro hasta que es hallado
en el sur de Espafia. Con un deterioro

muy visible, descolorido y con zonas
de oxido, es rescatado y depositado en
un almacén durante mas de una déca-
da. A principios del nuevo siglo se tras-
lada hasta a la central de restauracion
de la Fundacién en Arteixo. No es has-
ta principios del 2017 cuando comien-
za su restauracion.

EL TESORO OCULTO

Debido a un estado exterior anodino y
con una evidente falta de originalidad
hizo dudar sobre su pasado militar. A
pesar de contar con las placas de chasis
americanas, éstas podrian ser falsas o
procedentes de otro vehiculo por lo que
el interrogante estaba sobre la mesa.
Una vez comenzados los trabajos de
chapa, se procedid a verificar si bajo
su pintura roja existia algin distintivo
que corroborase la teoria. Tras elimi-
nar con sumo cuidado varias capas de
pintura fue apareciendo poco a poco
la matricula original americana lo que

evidenciaba su pasado histoérico. Tras
las verificaciones de rigor, se pudo
comprobar la autenticidad del vehiculo
como parte del patrimonio histérico.
La restauracion hasta el ultimo tor-
nillo no se hizo esperar. Su motor, con
apenas 12.000 kilémetros en su veloci-
metro que podrian ser reales dado el
estado extraordinario en que se encon-
traba el grupo populsor, solo necesité
una restauracion casi superficial a pesar
de ser desmontado por completo para
su verificacion pieza por pieza. Hoy
en dia, es objeto, como el resto de la
coleccion de la Fundacion Jorge Jove, de
los cuidados mds exhaustivos para una
conservacion Optima. Aunque ha parti-
cipado en alguna recreacion histérica,
su verdadero objetivo es ser exhibido
al publico en cuanto se construya el
futuro museo de la Automocion. Un
espacio organico donde se podra vivir
la historia a través de los iconos de la
automocion como en este caso.



