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EL RATONCITO ITALIANO

Presentado al mundo en 1936, el Fiat 500
introdujo un concepto de vehiculo diminuto v
economico que permitio la movilidad a una
gran parte de la poblacion. Su éxito radico en la
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SOLO DOS PLAZAS
PERO AMPLIAS
Apesardesu
tamano, 3,21 m.
delargoy 1,27 de
ancho, gracias a

la disposicion de
todos sus elementos
permitia un interior
batante amplio.

el salpicadero era
minimalista
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cuando se realiza un cambio estético Zagato con un interior panoramico. A

mdxima fiabilidad con la minima cantidad de
piezas posibles. El primer modelo, unidad que
presentamos U que pertenece a la Fundacion Jorge
Jove, supuso un récord mundial en consumo,
con tan solo 7,5 litros a los 100 km.

Por Oscar Ayerra

1 concepto de auto diminuto

ya habian nacido en los afios

10 del siglo XX como la tini-

ca férmula de acceso barato

al vehiculo de cuatro ruedas

para muchos aficionados. En
1920 ya existian mas de 100 pequeios
fabricantes de los denominados auto-
ciclos, vehiculos muy pequefos ligeros
y econémicos. Suponia una especie de
término medio entre moto y automo-
vil. Algunos fabricantes no superaban
la docena de unidades construidas y a
veces cOmo meros prototipos con pe-
sos que rondaban los 300 kg. y ruedas
de moto o bicicleta. Tenian, eso si, un
mismo denominador comun: el bajo
coste de adquisicion ademas de gozar
de ciertos beneficios fiscales. Algo que
suponia, para muchos, la inica opcién
de competir en carreras. Marcas como
Amilcar o Salmsom llegaron a tener un
gran éxito como autociclos deportivos
de tamafio mintsculo.

Sin embargo, gracias a la multitud de
avances tecnoldgicos en cuanto a pro-
duccidén que trajo consigo la Primera
Guerra Mundial permiti6 a los grandes
fabricantes de automéviles reducir los
costos de fabricacién lo que se tradujo
en la desaparicion de las marcas de
ciclocoches dejando paso a lo nuevos
minicoches, algo mayores en tamafio
pero igual de econémicos. Ejemplos
como el Austin 7 o el Citroén type C
empezaron a aparecer en las carrete-
ras, con una capacidad de producciéon
de miles de unidades algo impensable
hasta ese momento en autos econémi-
cos. Fueron los auténticos anteceden-
tes de nuestro Fiat 500 topolino.

En 1920 circulaban en Italia poco mas
de 32.000 vehiculos, lo que suponia
el 4 % del total del total del parque

automovilistico europeo, fi
sin embargo tan solo 4/
10 afios més tarde esta i
cifra se elevaba hasta
los casi 200.000 autos
solo en el pais alpino.
Un aumento imparable
que arrastro a la sociedad a
la necesidad de movilidad
personal, una demanda de
autos cuyo precio resultaba,
para muchos, un obsticulo insalva-
ble. Hecho que llev a Mussolini, en el
caso italiano, a impulsar la idea de la
creacion de un vehiculo asequible que
impulsase la movilidad del pais al igual
que Alemania hizo con el escarabajo.
En 1930, el dictador, realiz6 una peti-
cidén en firme al mayor fabricante del
pais, FIAT, cuyo patrdn, Giovani Agne-
1li se vi6 en la obligaciéon de buscar
una férmula para crear un producto
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adaptado a dicha demanda.
Tras el fiasco de un primer prototipo
que ardi6 el dia de su presentacion, esta
complicada labor le fue encomendada
en 1932 a un jovencisimo ingeniero de
27 aflos llamado Dante Giacosa, con
tan solo 2 anos de antigiiedad en la
empresa. Afios mas tarde, en 1957, seria
también el padre del 500, primo de
nuestro seat 600 al igual que el 850 de
—
i wﬁ’

i

e
«,l
RN

ANTEPROYECTO. Dante Giacosa ante el primer prototipo del que seria el Fiat Topolino.
Los faros encastrados se eliminaron finalmente por el alto coste en su fabricacién.

1964 o el Fiat 127 de 1972 entre otros.

Para desarrollar el pequefio auto, Gia-
cosa es ayudado por Antonio Fressia en
la direccién técnica y Rodolfo Schaeffer
en el apartado de disefo de la carroce-
ria. Parten de varias directrices marcas-
das por el patron Agnelli: como la de no
superar un precio final de 5.000 liras,
impuesto por Mussolini, la mitad del
precio del modelo Fiat mas barato en
aquel momento, ademas de no superar
los 8 cv de potencia fiscal para obtener
beneficios tributarios.

Partiendo del motor de cuatro
cilindros del fiat balilla 508 de 1932,
construyé un motor eficiente, donde
la simplicidad de construccion seria
fundamental para abaratar costes. La
genialidad radic6 en fabricarlo con los
minimos componentes posibles sin
perder la fiabilidad, un equilibrio com-
plicado. Este automévil represento la
primera motorizaciéon masiva de Italia.

Presentado el 15 de junio de 1936
comenzd su comercializacién tan solo
un mes después. A un precio de casi
9,000 liras, fue imposible conseguir las
5,000 que pretendia Mussolini, pero sin
embargo result6 un coste mas asequi-
ble que otros autos del mercado. Cada
dfa salian centenares de unidades de la
fabrica de Lingotto en Turin, la segunda
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mas grande del mundo en aquel
momento después de la de Ford
en River Rouge de EE.UU.

Fiable y econdémico, dos pre-
misas que le permitieron tener un
éxito de ventas no solo en el mercado
italiano sino también en otros paises
construido bajo licencia Fiat como
Francia, con el nombre de Simca 5,
Alemania, Holanda o incluso en Polo-
nia. Fue exportado a China, Australia y
Estados Unidos consiguiendo amplias
ventas en estos paises. Durante los 19
afios que dur6 en produccidn se fabri-
caron 519.645 unidades a pesar de los 5
afios de par6n por la segunda guerra
mundial.

TRES MODELOS EN 19 ANOS

El coupé de dos plazas y frontal
redondeado con los faros exentos,
unidad de las fotos de 1949 y que per-
tenece a la Fundacion Jorge Jove, posee
la estética mas recordada. Salvando
variaciones en la suspension realizadas
en 1938 y una remodelacién del motor
diez afios después que aumentaba su
potencia hasta los 16,5 CV, su disefio
apenas sufrid variaciones. Solo la deno-
minacién con la letra B permitia dife-
renciar que estabamos ante la version
mas potente. Pero es a partir de 1949

mas significativo. La denominada 500
C llevaba, esta vez si, los faros encas-
tradaos en la carroceria. Un disefio
actualizado pero que perdia parte de
su personalidad.

En todos los afios de produccion tuvo
diferentes variantes como la Giardi-
niera de 4 plazas, la furgoncino utili-

zada como vehiuclo de reparto o

sp&@x  incluso unaversion carrozada por

pesar de las mejoras realizadas en su
apartado de motor, este pequefio raton-
cito y sus cuatro cilindros nunca consi-
guieron llegar a los 100 kilémetros por
hora, sin embargo resultaba muy agil.
El topolino fue uno de los vehiculos
mas vendidos en su momento, aunque
el modelo A y B result6 de méayor éxito
comercial y es, para muchos, el mas
querido y entrafable.

SOLUCIONES AERODINAMICAS

La carroceria redondeada o el chasis
agujereado para aligerarlo favorecian el
consumo. La manija de la puerta (arriba)
sorprende por su simplicidad ademas de

Otra genialidad del Giacosa con-
sisti6 en no seguir el esquema
tradicional de la distribucién del
conjunto motor-transmision, el
llamado sistema Panahard. Una
arquitectura creada a finales del
siglo XIX en donde las diver-
sas partes del conjunto motor
seguian un mismo orden: en
primer lugar y de adelante atras
colocaban el radiador y el eje
de la rueda delantera, seguido
del motor, caja de cambio y
por tltimo la transmision a la
rueda trasera. Un sistema que
aun hoy se sigue utilizando en

LA GENIALIDAD DE LO SIMPLE

por su aerodinamica

y ahorro sorprendente. Segin
una prueba de una revista de la
época, fue el primer vehiculo de
toda la historia en bajar de los
7.5 litros de consumo cada 100
km. teniendo en cuenta que en
aquellos momentos hablar de 12
o 15 litros de consumo era mas
que normal.

Otro ejemplo de ingenio de
sus creadores fue en el primer
prototipo de 1934. En €], los faros
estaban encastrados en la carro-
ceria, una solucién muy moderna
que, sin embargo por cuestiones
de coste fue descartada pasando

muchos autos como BMW o Merce-
des pero que Giacosa decidi6 desor-
denar colocando el radiador detras
del motor para conseguir por un lado
una aerodinamica sorprendente con

el disefio redondeado del frontal y
por otro, un espacio interior amplio
gracias a compactar el resto de ele-
mentos, dos cuestiones que hicieron
de este auto un ejemplo de comodidad

a estar exentos. Aunque este hecho,
que marcd su estética, influy6 en la
posterior denominacion carifiosa de
topolino por su parecido a las orejas
del ratén Mickey, llamado asi en Italia.



