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30 HISTORIAS DE CHAPA

AL SERVICIO DE

MARKETING INUSUAL. La
utilizacion del canciller
Adenauer del modelo
300 durante todo su
mandato genero una
imagen unica lo que
favorecié en gran
medida sus
ventas

SU MAJESTAD

Elegante, exquisito y silencioso. Asi era el mercedes 300.
Nacido en 1951, definia el concepto «grand Mercedes»
término que reunia lo mdximo en vefinamiento automotriz.
Supuso, tras la sequnda guerra mundial, la continuacion

de los automoviles como imdgen de distincion. Una pieza
exclusiva de la que la Fundacion Jorge Jove posee una unidad
v que serd exhibird en el futuro museo de la Automocion.

Por Oscar Ayerra

ctores como Car Ga-
ble, Gary Cooper o
Errol Flyn o incluso el
mismisimo Papa Juan
XXII estuvieron uni-
dos en algin momen-
to a este singular modelo, sin embar-
g0 solo una figura, el canciller aleman
Conrad Adenauer lo consagro para la
historia como vehiculo de representa-
cion por excelencia. Este politico ale-
man, uno de los hombres mas influ-
yentes del siglo XX y arquitecto de lo
que hoy conocemos como la Unidad
Europea, nunca viajaba sin su inse-
parable auto. Durante sus 14 afios co-
mo maximo dirigente y tres mas has-
ta su muerte, en 1967, Adenauer dis-
fruté de 6 unidades diferentes de es-
te mercedes 300. Se convirtié en el
compaiero inseparable en sus trasla-
dos, incluso en los viajes al extranje-
ro. Tal fue el apego a este automdvil
que su imagen quedé unida a la mar-
ca desde entonces. Hablar de merce-
des Adenauer es referenciar exclusi-
vamente este modelo. Fue una especie
de marketing imprevisto pero que fa-
vorecio en gran medida las ventas del
modelo. La competencia lo supo en-
tonces y, en 1954, BMW intent¢ se-
ducir al canciller ofreciéndole un
vehiculo de lujo para servir como
auto de Estado, el 505, del que so-
lo se habian construido dos pro-
totipos. La decisién del dirigen-
te era tan esencial que su recha-
zo condeno la puesta en produc-
cidn de aquel auto. De los seis
Mercedes utilizados por el

canciller, solo dos se exhiben en mu-
seos, el resto se encuentra en manos
privadas y en buen estado de salud a
pesar de que alguno de ellos cuenta
con més de medio millén de kiléme-
tros recorridos.

NACIDO EN PLENA GUERRA

En 1945, con una Europa destrozada
por el conflicto bélico, nada hacia
suponer el rapido crecimiento que
la economia alemana alcanzaria en
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Canciller Aleman

Adenauer utilizé
seis unidades de
este mercedes
300 durante 16
afos. Elevando
suimagen
como coche de
respresentacion

los siguientes afios. El plan Marshal
por un lado y la politica econémica
aplicada por el Parlamento aleman por
otro, hicieron posible el famoso «mila-
gro alemdn» que consiguié elevar la
productividad de forma exponen-
cial. Uno de los ejemplos més claros
resultd ser la industria automotriz
alemana. La reconstrucciéon de sus
fabricas primero y la producciéon de
modelos después, aunque fuesen con
disenos de preguerra, consiguieron
sobreponerse en un mercado carente
de casi todo. Un claro ejemplo fue
este mercedes. El nuevo 300, deno-
minado wl86, estaba basado en un
Unico prototipo construido en 1940
y que debido al inicio del con-
flicto el proyecto se paralizo.
Retomado en 1946, se presenta
en 1951 en el salon del auto-
moévil en Franfurt después
de haber realizado cientos
de pruebas para conseguir
la maxima fiabilidad.

PRECIO ELEVADO
La apuesta era arriesgada

ya que el coste de adquisicion, en las
unidades mas basicas, superaba los
25.000 marcos alemanes, un verdadero
obstaculo si lo comparamos con el
sueldo mensual de 400 marcos de un
trabajador alem4n medio. Una barrera
que muy pocos podian superar. Sin
embargo es precisamente la élite euro-
pea la que encuentra en su exclusivi-
dad una compra atractiva.

La capacidad de Mercedes de ofre-
cer al cliente un producto refinado y
elegante permitié vender, en los 14
anos en que estuvo en produccion
més de 11.000 vehiculos, una canti-
dad destacable si tenemos en cuenta
que alguna unidad llegd a rebasar la
barrera de los 45.000 marcos alema-
nes.

En todos estos anos conto con dife-
rentes versiones, incluida una alterna-
tiva descapotable. Ademas, el cliente
contaba con infinidad de complemen-
tos exclusivos sobre todo hacia el final
de la década. El aire acondicionado,
los elevalunas eléctrico, o el techo
deslizante eran algunas opciones a
elegir aunque se ofrecian otras como
la pared divisoria, el escritorio de
trabajo o un teléfono en la guantera,
anadidos que superaban la barrera de
lo mundano. Incluso existia la posibi-
lidad de alargar el chésis con lo que
se ampliaba en 15 cm la zona para los
ocupantes traseros, una opcion que
Adenauer exigié en cada una de las
unidades utilizadas. En sus ultimos
anos de produccién se fabricaron
varias limusinas especiales, como la

del papa Juan XXIII con un solo sillén
posterior o varios semidescapotables
llamados landaulets.

LAS 4 VERSIONES DEL 300

Del primer chésis, también llamada
caja wl86, se produjeron tres ver-
siones, la primera contaba un motor
de seis cilindros que generaba poco
mas de 115 cv. Dur6 tres afios antes
de ser sustituida por la denominada
B, una nueva variante que, ademas
de 10 caballos mas de fuerza, se dife-
renciaba en nuevos derivabrisas o
los cromados en la zona delantera de
los guardabarros traseros. Contaba
ademas con un novedoso chasis de
tubos de acero. En 1955 aparece el C,
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con una ventanilla trasera més amplia
ademas de ofrecer como opcidn la
transmision automatica o la variante
alargada de mayor habitabilidad. Para
muchos, esta version es la que mejor
representa la esencia « Adenauer».
En 1957 aparece la llamada D. Recibe
numerosos cambios internos por lo
que su denominacién interna pasa
a ser wl89. Apenas se distinguen
cambios exteriores. Cuenta con una
mayor distancia entre ejes o un cristal
trasero de mayores dimensiones. En
cuanto a su propulsor aumenta a 180
cv y se afiade la inyeccion. y la trans-
mision automatica. Es en esta version
donde Mercedes monta por primera
vez la opcidn de aire acondicionado.

EXCLUSIVO. La calidad de materiales utilizados
en aquel momento sorprende atin hoy en dia. El
vehiculo utilizado por el Papa Juan XXII (arriba)

contaba con un sillon en la parte posterior
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LA PIEZA
DEL MUSEO

iexiste un mercedes

que deba formar

parte de una colec-

cién que se precie,

es sin duda el mo-

delo 300. La unidad
que vemos en las fotos per-
tenece a la Fundacién Jorge
Jove. Auto que sera exhibido
en el nuevo Museo de la au-
tomocion gallega que se pre-
vé que en breve se convierta
en realidad.

La unidad de estas paginas,
fue matriculada en Madrid
el 31 de diciembre de 1955, y
corresponde a la version B,
de la que solo se fabricaron
1.639 unidades. Antes de pasar
a manos de la Fundacién
pertenecio al propietario del
primer concesionario oficial
Mercedes de A Corufia, José
Louzao. Por motivos finan-
cieros, a finales de los afios
90 decide deshacerse de esta
unidad, momento en que pasa
amanos de la Fundacioén Jorge
Jove. Tras la compra en 1999
y justo antes de realizar el
traslado del vehiculo desde
el edificio Louzao hasta los
almacenes de la Fundacion,
una gran tromba de agua
inunda el garaje donde se
encontraba. Las numerosas
lluvias caidas a principios de
marzo de aquel afio hicieron
desbordar un rio adyacente
al concesionario quedando
éste completamente anegado.
Sumergido durante varios
dias, nuestro mercedes 300
sufrié numerosos dafios por
lo que su recuperacion se hizo
obligada.

En los siguientes afos
recibe una profunda y com-
pleta rehabilitacion a cargo
del equipo de restauracion de
clasicos de la Fundacién Jorge
Jove. Actualmente goza de una
salud excelente. Es encendido
cada poco tiempo para evitar
deterioros por inactividad.
Su sonido, pausado y acom-
pasado, es una delicia para
los oidos. Ademas sorprende
el perfecto ajuste de todas
sus puertas o la calidad de
la madera en su interior. Sin
duda una rareza ademas de
una pieza indiscutible como
patrimonio de la automocion.



