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EL ULTIMO
VUELO DEL

PEGASO

Creado para ser expositor de tecnologia punta, esta
cabeza tractora de Pegaso sorprendio al mundo

en el Salon del Automovil de Barcelona hace 30
arios. De los dos prototipos construidos solo existe
una unidad p pertenece al futuro Museo de la
Automocion de la Fundacion Jorge Jove.

Por Oscar Ayerra

ste peso pesado nacio en

1989 de la mano del depar-

tamento tecnolégico de Pe-

gaso y del lapiz del disena-

dor Francisco Podadera.

Con el mayor de los secre-
tos este proyecto se fue gestando con
la premisa de ser un escaparate tec-
nologico a nivel mundial. Denomina-
do Solo 500, por la potencia en caba-
llos de su motor, esta cabeza tractora
caus6 admiracién cuando fue presen-
tada al mundo, no solo por los tiltimos
avances tecnologicos, sino también por
un disefio muy innovador.

Enun momento en que la tendencia
estética de lineas cuadradas dominaba
el mercado, las cabinas eran poco mas
que cajas de zapatos con tecnologia
muy discreta y analdgica y la como-
didad estaba en un segundo plano;
pero este Pegaso contaba ya con tres
pantallas informativas, GPS, camara
trasera o mandos al volante. Todo un
derroche de tecnologia punta.

A mediados de los 80, con la aper-
tura de los nuevos mercados europeos
muy propicios a nuevas competencias,
Enasa, casa matriz de Pegaso, se vio en
la necesidad de renovar su flota, algo
anticuada y asegurar su futuro posi-
cionando su marca como paradigma
dentro del panorama tecnoldgico a
nivel mundial. Para ello cre6, en 1988,
el Departamento de Tecnologia Avan-

zada, cuyo fin seria la creacion de un
vehiculo pionero con los tltimos con-
ceptos a nivel electrénico, de disefio y
de seguridad.

Bajo estas premisas hacia su apa-
ricion en el Salon del Automoavil de
Barcelona de 1989 el nuevo Pegaso. En
solo 10 meses, un equipo humano de
ingenieros aeronauticos y disefiadores
conseguia dar a luz el Pegaso. Consti-
tuia el camidén mas avanzado dentro
del mundo de los vehiculos pesados
y adelantaba a Enasa en varios afnos a
la competencia.

Cuando esta plataforma de demos-
tracion tecnoldgica comenzaba a
tomar altura, su casa matriz, Enasa,
fue vendida al consorcio italiano Iveco,

Contaba con
apertura con
tarjeta, Gps,
camara traserq,
mandos en el
volante o puerias
deslizantes
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lo que fustroé el vuelo de la que seria la
ultima creacion de Pegaso. Aunque la
esencia tecnologica del Solo 500 per-
vivio en Iveco, el nombre de Pegaso
desaparecid para siempre.

TECNOLOGIA PIONERA

Basada en la filosofia de la tecnolo-
gia aeroespacial, todo se controlaba
a través de un ordenador central
mediante unidades remotas indepen-
dientes lo que eliminaba gran parte
de los problemas y, por supuesto, del
cableado. El conductor podria saber la
presion de los neumaticos o las averias
en tiempo real. Contaba ademas con
un sensor de comunicacion exterior
de ayuda al trafico. Incluso podria
contar con la posibilidad de comu-
nicacion via satélite con la Agencia
Espacial Europea ante cualquier inci-
dencia en carretera. En cuanto a su
estructura, fue necesario abordar estu-
dios aerodinidmicos que implicaron,
de forma paralela, una observacion de
materiales que llevé a la conclusién
de que la fibra de vidrio composite

resultaba ser la mejor opcién por
su resistencia y durabilidad.

En cuanto al apartado estilistico,
el estudio de disefio Podadera
Design fue el encargado de darle
forma a una cabina que destaco6 a
nivel mundial por un coeficiente
Cx muy bajo. Debido al poco
tiempo que se tuvo para su desa-
rrollo, el primer prototipo
presentado en el Salén de

La familia Pegaso
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Casi 50 afios durd la saga Pegaso de cabezas fractoras. Tras el Pegaso Solo 500, a partir de 1989, el espiritu Pegaso

permanecioé con la nueva empresa lveco, que ctualmente sigue

a la vanguardia de los vehiculos pesados

El Mofletes
1946-1955
Con esta denominacion  Apdrecia por

El Barajas
1955-1962

en referencia a su
abultado frontal,
aparecia el primer
Pegaso, Basado en el
Hispano Suiza Gé6.

primera vez la
parrilla en cruz,
simbolo de la
marca durante
varias décadas

Cabina cuadrada

El Comet

1962-1979 1972-1985
Con und hueva De diseho inconfundi-
cabing, mantenia  ble, Era Robusto, fiable
la cruz frontal. y comodo, fue el
Contd con mayor &xito de ld
diversas marca, Tuvo varias
versiones variaciones de disefic

Pegaso Techo
1985-87

Ultimo restyling del
cabina cuadrada
Con su nuevo
interior ganaba en
hablitabllidad

Pegaso Troner
1987-1993

racion de DAF, De
multiples versiones y

taba la nueva genera-

clén de cabezas fractoras

Se realizd con la colabo-

motorizaciones, represen-
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Pegaso Solo 500

1989 prototipo

Represento la Ultima apuesta
fecnoldgica de la marca antes
de ser adquirida por lveco. La
unica unidad que existe se
encuentra en la Fundacian
Jorge Jove

Barcelona, de color gris plata, erauna
especie de atrezo al que habia que
mover con grua al carecer de motor.
Ademés, su interior no estaba com-
pletamente funcional. Tras el salon
fue desmontado para construir el ver-
dadero Pegaso Solo, el prototipo 1, ya
de color blanco. Este contaba con un

chasis mejorado y un motor comple-
tamente funcional, y ademas todos
sus componentes electronicos habian
sido perfeccionados y estaban opera-
tivos. Existio sobre el papel un tercer
prototipo que llevaria un nuevo chasis
mas ligero, pero nunca se llevo a cabo.

UNA VIDA AZAROSA
Tras el Salén de Barcelona
de 1989, el Solo

500 fue invitado a numerosas exposi-
ciones europeas gracias a su poten-
cial tecnologico, que atraia todas las
miradas.

Miés tarde, en 1992, fue acondi-
cionado para participar en un gran
premio en el circuito del Jarama como
vehiculo de seguridad o Pace Truck.
Fue entonces cuando, por cuestiones
practicas, se le afiadieron los espejos
retrovisores convencionales o el taco-
metro analdgico. Incluso su defensa
delantera fue recortada para evitar
rozaduras.

A partir de ese afio fue apartado y apar-
cado en los almacenes del
centro histdrico Pegaso, un
pequefio departamento
del gigante Iveco donde
sobrevivié a duras
penas. Afios mas tarde
fue objeto de estudio en
el Centro de Investiga-
cién del Automévil de

Madrid y exhibido, de

manera temporal, en
el Museo del Automovil
de Salamanca. No es hasta
principios del siglo XXI
cuando Iveco lo dona a la
Fundacion Jorge Jove, una
entidad con las suficien-
tes garantias de perpetuar

| este patrimonio nacional
Unico. Seglin cuenta
su presidente, Angel
Jove Gonzalez, «fue
necesario realizar una
restauracion estética
importante. Varios de

sus componentes estilis-
ticos habian sido dafia-
. dos durante los afios
| de almacenaje». En la

actualidad, aunque ya
entre algodones, sigue esperando la
oportunidad de volver a ser exhibido,
funcién para la que fue creado, cuando
se haga realidad el futuro Museo de la
Automocion de Galicia.

Q.A,

F. PODADERA
Disenador del Solo 500

«NADIE
CONOCIAEL
PROYECTO»

ngeniero aeronautico de profe-
sion y creador incansable de sue-
fios, Francisco Podadera (1954)
forma parte del grupo selecto de
pioneros espanoles que han deja-
do huella en forma de lineas de di-
sefio en algunos vehiculos que for-
man parte de la historia de la auto-
mocion de este pais. Dedicado a la
docencia y asuem-
presa de diseno, to-
davia recuerda con
carifo la presen-
tacion al mundo
del tdltimo Pegaso:
«Cuando se inaugu-
ro el Salén de Barce-
lona todavia estaba
colocando los intermitentes, nos ju-
gabamos mucho pero todo salié muy
bien», explica.
—Supongo que el estrés formaba
parte del trabajo para crear esta
pieza de museo en solo diez meses.
—Antes de la presentacion llevaba
60 horas sin dormir.
—éComo empezo a formar parte
del proyecto Solo?
—Un viernes, mientras daba una
clase, se acerco el director de pro-
yectos de Pegaso, Manolo Lage; tras
una larga charla conecté enseguida
con laideay el lunes ya estaba dise-
fiando el Solo 500.
—éCudles fueron las primeras im-
presiones del ptiblico?
—Sorpresa, nadie conocia el pro-
yecto, la competencia nos llamaba
para conocer mas sobre el Solo 500.




