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LA MOTO DEL MARQUES “HlF™
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Multimillonario, aventurero y visionario como pocos, ast era Ricardo Soriano, sequndo marqueés de Boe 2 >
Ivanrey, quien tras la Guerra Civil decidio construir un pequerio vehiculo de dos ruedas, la Soriano. iz
Esta pequeria moto alargada vy no muy estética fue, sin embarqo, la primera que se produjo en serie : i
en Esparia v de la que se llegaron a construir unas 6.000 unidades. Una de ellas forma parte de la i ]
Fundacion Jorge Jove v tendrd su sitio en el futuro museo de la automocion de Galicia. T SR 3

Por Oscar Ayerra tra desolada tras la Guerra Civil, con

una sociedad depauperada y un tejido
empresarial casi inexistente, él ve una
oportunidad de negocio y decide fabri-
car motocicletas. Funda en 1941 la
empresa R. Soriano S.A. Ya en
aquellos momentos, nombres
como Sanglas, Ossa o Lube, entre
otros,empezaban a oirse como
constructores de vehiculos de
dos ruedas, es, sin embargo
Ricardo Soriano el primero
en construir por primera
vez una moto en serie.

o incluso lanchas fuera borda, tanto
en Francia como en Espafia. Lleg6 a
construir motores fuera borda, faceta
en la que cosechdé numerosos éxitos
comerciales gracias a la consecucién
de varios récords mundiales sobre lan-
chas disefiadas por él mismo.

Fue también el artifice, en 1906, de la
invencion de un trineo para el hielo, el
Gredos, de concepcién futurista y rea-

minimoto la
tomé de la que  tiadoenacerocon orma deorped
hobfq Cons.h.uido g{al‘lmz;cit;a;cl;l(j:ls.leigh, una disciplina
en Francia para

u diminuta y reconocible fi-
gura tiene yaun huecoen la
memoria del motociclismo
de nuestro pais. Aunque no
por conseguir ganar carre-
ras imposibles o récords ex-
travagantes, ni siquiera por ser un éxi-
to de ventas, sino que lo que realmen-
te pervive de esta pequeifia es el halo
historico que la une con su creador, TRES MARCHAS. Era muy normal situar
Ricardo Soriano, verdadero protago-
nista, quien forma también parte de
la historia de la automocién espafiola.
Hijo de Fernando Soriano, diputado
y senador salmantino de finales del  dor, fue también uno de los pioneros ¢
siglo XIX, Ricardo hered6 el titulo de la automocién en Espafa. Ya en sUs cacerias por
de marqués y 90 millones de pesetas los primeros afos del siglo XX com-
en 1929, una descomunal fortuna que  prabavehiculos en Francia y los vendia el cam po
le permitié seguir manteniendo una en Barcelona, una vez que realizaba
vida muy singular. Compaginé nume- algunas mejoras. En 1919 construyo su
rosos excesos con una extraordinaria  primer vehiculo, el Soriano-Pedroso,
vision para los mas variopintos fines. un deportivo muy ligero que conse-
Aventurero incansable, inventor y apa-  guia llegar hasta los 110 km/h, y del
sionado del cine, lo mismo corria en que solo se realizaron unas cuantas
carreras de lanchas fueraborda que unidades. También, en esa época, par-
se subia a un avién a recorrer medio  ticipaba como piloto en diversas carre-
mundo como financiaba peliculas de  ras de coches, motos
cine, baste como ejemplo, Un Perro
Andaluz (1929), de Luis Bufiuel, icono
del cine surrealista. Este aristocrata,
subyugado por todo aquello que lle-
vase motor, llegd a inventarse una
de las ciudades mas glamurosas
de Europa, Marbella. Construyé el
primer complejo hotelero en aquel
pequefio puerto andaluz, germen
de lo que afios después se con-
vertiria en punto de atraccion

turistica de lujo, y en la que
/%
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la palanca del cambio junto al depésito, lo
que obligaba a soltar la mano del manillar.

LA FABRICA SORIANO
Con el comienzo de la Segunda Guerra
Mundial decide establecerse en

Madrid. A pesar de que
Espana se encuen-

vivié hasta su muerte en
1973.

PERSONAJE SINGULAR
Nacido en Salamanca en 1883,
Ricardo Soriano estudié ingenieria
mecanica tras pasar por un internado
en Suiza. Hablaba varios idiomas y
pasoé sus primeros afios del siglo XX
entre Paris, Suiza, Barcelona y Biarritz.

Con fama de conquistador y vivi-
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LA UNIDAD DE LA FUNDACION
JORGE JOVE. Comprada en Zaragoza,
corresponde a la version Lince, de 125 cc.y
con motor Villier. Con 72 afos a su espalda
se conserva en un estado excepcional.

LA PEQUENA SORIANO

Para su primera version parte de un
modelo que él mismo habia disefiado
unos afios antes y que utilizaba para
moverse por el campo en sus cace-
rias en Francia . Su chasis alargado, de
escasa altura al suelo, y unas ruedas
pequeiias y anchas posibilitaban un
centro de gravedad bajo, ideal para
conseguir estabilidad en firmes rotos
o en mal estado, algo muy habitual en
las carreteras espaiolas tras la guerra.

LOGISTICA COMPLICADA
En los diez afios que dur6 su andadura
como marca, construy6 motocicletas,
motocarros y motores fuera borda,
incluso llegd a construir el primer
escuter espafol, anticipindose varios
afnos a las vespas y lambrettas.

El principal problema que se encon-
tré en los primeros momentos fue el
suministro de materia prima, tarea que
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MINIMOTOS DE
CACERIA. Ricardo
Soriano (izquierda)
junto a suamigo,

el marqués de
Pedroso, y dos de

sus prototipos,

que dieron lugar

a las famosas
Sariano. El principio
constructivo aplicado
fue el de reducir al
maximo para ahorrar
peso, materia prima
y costes.

resultaba en muchos casos realmente
complicada: muchos constructores
tenian que comprar cacerolas y sar-
tenes de segunda mano para poder
fundir y crear las piezas necesarias
para construir sus motores, por lo que
la calidad aportada era muy dudosa,
en muchos casos aleatoria y en otros
casi inexistente. Se cree, por ejemplo,
que las pequenas ruedas de las Soriano
provenian de los trenes de aterrizaje de
avionetas provenientes de excedentes
de guerra, aunque es una teoria no
contrastada.

Con este panorama logistico tan
pobre, Soriano logra construir de su
primera version, la denominada Potro
de Acero, unas 100 unidades. Esta pri-
mera serie no tuvo demasiado éxito
debido principalmente a que el motor,
de fabricacion espaifiola, adolecia de
muiltiples fallos eléctricos lo que perjudi-
caba su fiabilidad. Un hecho que obligd a
Soriano a importar de Inglaterra, al ano
siguiente, motores Villiers, muy con-
trastados y fiables. En 1943 aparece la
segunda version, la Soriano Tigre, muy
parecida a la primera pero contaba ya
con el motor inglés y algunas pequenas
variaciones mas. La simplicidad meca-
nica le permitio posicionarse como una
moto fiable y de bajo mantenimiento.
Con unas llantas de 8 pulgadas y una
altura al asiento de unos 70 cm, las hacia
muy atractivas para un ptblico feme-
nino , joven o inexperto. Con un motor
de 125 cc y tres marchas resultaba muy
décil y facil de conducir. Era ideal para
recorridos cortos o por ciudad. Su velo-
cidad maxima no superaba los 65 km/h,
aunque resultaba mas que suficiente

En 1947 aparece la Soriano Puma,
pero a pesar de ser seguir siendo una
de las motos mas fiables del mercado
su estética no acabo de cuajar y no se
alcanzaron las ventas deseadas. Los tlti-
mos intentos de actualizar una moto
tan caracteristica los realizo a finales de
esa década y principios de los 50, con
las Soriano Lince y la Pantera, pero fue
mas de lo mismo, lo que obligd a cesar
la actividad de la empresa en 1954.



