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MILES DE HORAS

Las primeras estimaciones
economicas se quedaron muy cortas
a medida que se iba desmontando el
vehiculo. Los procesos resultaron muy
laboriosos y complejos. Se
invirtieron unas 4.000
horas de trabajo.

ARTESANOS DE
RIBERA

Construido por expertos
en estructuras navales
en 1924. Obligé a una
reconstruccion con

los mismos procesos,
nicos en su genero en
ensambles y acabados.

LAJOYA _
DE CHAVIN

En medio de un campo de Castilla, deformado y oxidado por
décadas de abandono, sobrevivia el cuerpo retorcido de este De Dion
Bouton carrozado en Galicia en 1924. Puede ser la vinica unidad
verificada de la estirpe de automoviles salidos de la fabrica gallega.
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Por Oscar Ayerra

a Fundacion Jorge Jove lleva-

ba mas de diez afios en busca

de alguna unidad original de

la fabrica gallega de José Ba-

rro. En ese tiempo habia re-

hazado 27 unidades De Dion

Bouton que se creian originales de la

empresa de Chavin pero que las inda-

gaciones, una a una, iban descartando.

Por fin, tantos afios de decepciones tu-

vieron su recompensa. Un aviso daba

la pista de lo que podria ser el santo

grial gallego. Algunas caracteristicas

que a primera vista podrian ser iden-

tificativas de Chavin, como los guar-

dabarros, diferentes a los construidos

en Francia, o una carroceria con solu-

ciones técnicas Unicas, se tornaban en

realidad cuando la matricula, el nime-

ro de motor y el nimero de chasis cer-

tificaban esta unidad como salida de la
fabrica viveirense.

El chasis v el motor de esta unidad
habian llegado a Chavin desde Paris en
septiembre de 1924, como lo demuestra
los tramites de importacion sellados
en la frontera de Irin. Solo un mes

Restauracién y consfruccion

de puertas y demds revestimientos
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después, que es lo que generalmente
se tardaba en construir a mano la
carroceria en madera y acero, salia de
Viveiro rumbo a Madrid, donde residia
su primer propietario. Mis tarde, la
huella en la DGT nos lleva a su segundo
propietario, ubicado en Extremadura, y
de ahi, aunque se desconoce cuindo,
pasa a su tercer propietario pero ya en

Comienza el irabajo
de chapa

Se decidio realizar el
trabajo de metal bajo
las mismas directrices

V procesos que se
realizaron en Chavin
hace casi 200 anos. E/
resultado deberia ser

una réplica del de

1924

tierras toledanas, lugar donde
es encontrado en el 2010.

La confirmacién de su origen,
y también la aparente minima
manipulacion de su carroceria, a pesar
de sus casi 80 afios de existencia, hacian
recomendable su compra. Muchas
veces ocurre que las diferentes adul-
teraciones y cambios que alo largo del

CASI 1.000
KILOS DE
OXIDO

Asi estaba
cuando llego al
taller del museo
enel 2010. La
descomposicion
era total,
algunas partes
se deshacian
con solo
tocarlas.

tiempo sufren algunas unidades clasi-
cas hacen que pierdan por completo
su originalidad y que la restauracion
pueda ser imprecisa y por tanto de
valor cuestionable. Aunque este no era
el caso. Se ratificé que tanto el chasis
como su propulsor eran los que salieron
unidos desde Paris, algo que generd
mayor alegria, dado que este detalle le
otorga un valor intrinseco mayor.

A partir de aqui empezaba un trabajo
descomunal de recuperacion.

ARQUEOLOGIA INDUSTRIAL

Con mas de 80 afios de existencia, el
estado de esta unidad era deficiente.
La estimacion econémica realizada en
un primer momento fue multiplican-
dose a medida que se desmontaba cada
pieza. En condiciones normales la res-
tauracion de este vehiculo hubiera sido

Realizacién de parachoques,

capés y material diverso
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inviable, sin embargo su
historicidad lo convierte en

un patrimonio histérico tnico e irre-
petible, por lo que su recuperacion es
una labor casi obligada.

Una particularidad tnica de estos
modelos carrozados en Chavin es su
estructura de madera realizada por car-
pinteros de ribera. Expertos artesanos
de embarcaciones aplicaban su conoci-
miento en estructuras marinas a carro-
cerias automotrices, lo que elevaba la
calidad en cuanto a solidez y finura de
acabados. Por tanto, la carroceria seria
el elemento de especial interés en la
recuperacion como patrimonio histo-
rico. Esto obliga a realizar un extenso
dosier valorativo y fotografico. Verificar
cada corte, ensamble o articulacién es
esencial. El proceso por el que se optd
es tan basico como complejo pero muy

Recuperacion
del chasis

La deformacion del chasis obligo
a utilizar metados complejos
para enderezar una estructura

muy.castigada

eficaz: consiste en construir una
plantilla por cada pieza desmontada,
se comprueba in situ, se corrige si es
necesario para luego pasar a la siguiente
pieza a desmontar. Una vez realiza-
das todas las piezas, son
ensambladas. Con este
método, la similitud con
las medidas originales es
casi absoluta.

CHAPA

Otra parte
esencial
en todo
este proceso
supone la
vestimenta
de chapa que
recubre toda
la estructura

Renovacién
de las diferentes
partes mecdnicas

-| Trabajo de

del auto. El modelado del acero
es encargado a personal especializado
en procesos antiguos. Golpe a golpe
v siempre de forma manual, se dibuja
en tres dimensiones la forma final de
cada pieza. Un proceso solo
al alcance de malabaristas
del martillo. Cortes, ple-
gados, soldaduras y por
supuesto miles de mar-
tillazos confor-
man el elenco
de actores
que el maes-
tro utiliza y
que son una
réplica exacta
de lo que suce-
dia en la fibrica
de Chavin hace
90 afios.

pintura final £l qutomovil fué

desmontado por

MINIMO DETALLE

Todas y cada una de las piezas
eran medidas, valoradas

y reconstruidas bajo los

mas estrictos protocolos de
originalidad y detalle.

El chasis y el motor han sido recons-
truidos en su totalidad. Cada pieza es
verificada, medida y restaurada con los
métodos actuales.

Mas de tres anos han sido necesarios
para recuperar las mas de 3.000 piezas
que componen este rompecabezas. Un
proceso complejo en el que se ha cons-
truido casi el 99 % de la carroceria; en
definitiva, un trabajo solo a la altura de
expertos artesanos.

Este De Dion-Barro pertenece a una
de las mejores colecciones europeas
de automoviles que, con algo de suerte,
podremos disfrutar todos en breve, ya
que sera una de las piezas del futuro
museo gallego de automocion de la
Fundacién Jorge Jove. Solo falta por
determinar su sede fisica, aunque una
cuestion si se sabe con seguridad: estara
ubicado en Galicia.

completo para ser
pintado pieza a
pieza. Tras el
secado se
procedio a su
montaje final

-| Acabados finales
y ultimos defalles
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Puertas

Una y otra vez se
comprueban todas las
medidas. Medir 5
veces para hacerlo
una vez, esta es una
buena receta para
evitar problemas y
que se eleva a la
mdxima potencia en
este proceso

Modelado

Debido al estado de la
chapa, resulto imposible
su recuperacion. A partir
de planchas de
diferentes espesores
comenzaba una labor de
miles de martillazos
conformando todo el
revestimiento externo
de metal

metal. Miles de

Modelado de chapa

Los guardabarros, el
capo y otros elementos
creados desde cero solo
estaban al alcance de
auténticos artistas del

martillazos precisos
fueron conformando
estas piezas, tal y como
se hacia hace 100 afios

¢ Bastidor

i
¢ Laestructura que
sostiene la carroceria y
el motor presentaba
una deformacion
extrema. Habia sufrido
roturas y arreglos de
baja calidad. El primer
trabajo consistio en
devolverle las medida
primitivas

Pintura

Para mantener su
originalidad, dado que
se desconocia la base de
color primitiva, se utilizé
una paleta de aquella
época. La zona de las
aletas y algunos detalles
externos se confirmo
que estaban pintados

en negro

Acabados

En el montaje de los
tltimos elementos como
el salpicadero, guarneci-
dos de puertas, asientos,
etc.,, se mantuvo una
exigencia muy alta en
cuanto a precision
historica. Tras 4.000 horas
de trabajo la unidad
estaba terminada



