6 HISTORIAS DE CHAPA'

A pesar de que parecia
de juguete, el Bisciiter
revoluciond el mercado
espariol en la década
de los 50. Su disefio
nacid de la mano de
uno de los grandes
genios constructores

de automoviles de lujo
francés, Gabriel Voisin.
Todo un contraste para
un coche que nacia en
plena autarquia y que
llegd a convertirse en un
icono de aquella época.

Por Gscar Ayerra

on el fin de la Gue-
rra Civil, Espanas-

tras la Segunda Guerra Mundial, se
anadi6 un aislamiento externo in-
ternacional que empeoraba mds ain
a situacién. Por si fuera poco, una
politica interna autdrquica o de au-
toaislamiento complicaba atin mas
cualquier intento industrial de le-
vantar el pafs.

Tuvo que pasar una década para

auto
transigente y un aumento del poder

adquisitivo, el ciudadano medio
comenz6 a tener acceso al mer-

'VARIAS VERSIONES Y UN PROPULSOR DE 9 CABALLOS

de venta entorno a las mil copias, y

por_encima de estas, un pequefio

grupo llegaron a tener cierto éxito
todoy
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LA LLEGADA DEL BISCUTER

o comenzaba en 1952,

del pequefio vehiculo francés en Es-
it Estenuevo diseho despojba
e todos: ‘maters
yerﬂuas que impidiesen realizar un
muy

lopode-
roso seat 1957 que, A 1.C
con su disefio  con

acertado y calidad contrastada eli-
miné a la préctica totalidad de estos
‘minicoches.

Volviendo al nacimiento de estos

porte bi-
sico en aquel periodo de austeridad
econémica.

En junio de 1953 se presentaba
en la Feria de Muestras de Barce-

costaba un Renault 4/4. La ausencia
de la marcha atrds no resultaba un
problema porque se podia levantar
y mover con fuerza fisica.
En seguida tuvo seguidores que se
embarcaron en numerosas aventuras,
ibida

Durante afos este pequefio vehiculo
de cuatro ruedas permaneci6 en el
olvido hasta que en los afos 80 algu-
nas entidades lo pusieron de nuevo en
valor restaurando y manteniendolas
pocas nidades que existan Hoy en

como PTV, Kapi, Goggomovil o 150
lideraron un mercado de autos bara-
tos, pero fue la marca Bisciter quien
se convirtié en el estandarte de esta

de pedidos. Su comercializacion
comenz6 casi un ano después,
con algunos cambios en su frontal
pam poder adaptar el motor His-

sin parar. Una publicidad que no hizo

dia el censo de llega,
segiin algunos expertos, a poco mds
de 200 unidades. Un objeto de colec-

mas ntas. Con la
llegada en 1957 del Seat 600, Ia fibrica ~pero i historico.
barcelonesa offeci6 nuevas versiones  La Fundacin Jorge Jove no ha

nueva clase de automocin. Ademis ccy 9 caballos. esta pequenia
de un éxito comercial muy notable i i mas de
con mis de 1. vendid: Babiidag, en lugax delfrancés e Iafugonetaeincho unpsewdodepor: 20 atios coenta o su Eaber con la
ot 961 conts con’s exchugividad 195 e in. Model
de haber salido de la mente de uno ‘Con sus 245 kil e & 2 i generacién, el
d i i izacio i -y tmbidn s peso o que reperutd - Bisciter 200, que va posefamarcha
Ia historia, Gabriel guia idiculo, un coste i Todos

lanos, ademds  de muy bajo y una un estado sorprendente serd una

¥y
de creador de una de las marcas de
automéviles con mayor prestigio téc-
nico y estilistico de los afos 20 ¥ 30,
Avions Voisin.

alta. Se convir-

estos cambios desembocaron en una
5 s

ti6 en el modelo mds popular. Su
precio, sobre 30.000 pesetas, con-
trastaba con 105 76.400 que en 1955

obsoleto en poco tiempo. El excedente
fue vendiéndose hasta 1961, momento
en que la fébrica cerr6 sus puertas.

pieza més del futuro Museo de la
Automocién ¢ Historia, MAT, un
edificio expositivo tinico en Espafa
Do b valos heskirco ' dndictu.

CREACION GALA PERO SOLO TRIUNFO EN ESPANA

‘uncionalidad y sencillez, con

trlmenteoptstoatodo o e habla

cado del automovil. A partir de & a 1954 cuando
teoria, P 100 i Un
tenia acceso bé ados an

opciones: por un lado, la compra
de motocicletas de baja cilindrada,
sencillas pero muy econémicas; y
por otro, a vehiculos fabricados en
Espafia. Aunque existia uan tercera
opeién, la importacion, resultaba
solo al alcanze de unos pocos pro-

torero. En esos momentos Seat o

i de esta

entonces. El reto de
mplanta eminimalimo fente 10

Renault estrenaban fibricas en

Espana construyendo bajo licen-

cia extranjera. Sus nuevos mode-

108 confortmaban toda 1a oferta o
kt

4/4, todavia estaban muy alejados del
bolsillo medio y seguian siendo un
verdadero lujo. Es en estas circuns-
tancias cuando aparece una nueva

aunque basicos, resultaban prohi-
bitivos para el grueso de la pobla-
cién. Los Seat 1400 o los Renault

entre motocicleta y auto se presenta
el mic e. Sin ser una solucion
b e

‘mica, o que permitia el acceso a ella
auna mayor parte e la poblacion.
En solo esa década, en Espana apa-
recieron més de 40 nuevas marcas
de este tipo de vehiculo.
ik e et ol Haganas
construir algunas unidades, otras,
en cambio, s{ que alcanzaron niveles

to de trabajo, diseftar con el borrador.
Asi definio este nuevo proyecto que
comenzaba cumplidos ya los 65 atos.

Gabriel Voisin, constructor, disefia-

PRESENTACION
EN PARIS EN 1950
Gabril Voisin

A partir de 1923, los automoviles

isin definian a unas méquinas refi-
nadas y adelantadas a su tiempo, esta-
bleciéndos i

marca de moda y elegante. Sus autos

llegaron a construir
16 prototipos antes

sos de la época como Maurice Cheva-
Tier, Josephine Baker o hasta Rodolfo
o :

fibicadesestimase

una década,

conla de Avions

siendo uno de los pioneros de la avia-
n a principios del siglo XX. Sus
diseftos se

Guerra. A partir de 1919,tras el conflicto,

Voisin, este genio utilizaria tanto la
expenenc.a sdquirids e materises

des, dos en Paris y una en Holl

‘Trasla contienda de 1944, la empresa
se nacionalizo. Voisin, aungue siguio
trabajando en el grupo, ya no formaba
parte de la toma de decisiones.

En 1948 crea el Biscooter. Descapo-
table biplaza y con carroceria de alu-
‘minio, Tras su presentaci6n en el salén
de Paris, ya pesar de que recibi6 misd
€100 pedidos —costaba la mitad del
n Giroén 2 GV, Is empres o vib
n el proyecto

ta
tal punto que le permitieron crear su

ligeros



