6 HISTORIAS DE CHAPA'

PORSCHE 914,
EL DEPORTIVO
INCOMPRENDIDO

A finales de los 60
aparecia en escena un
deportivo nacido de un
acuerdo entre Porsche
v Volkswagen. Llegaba
para atraer las
miradas mds jovenes
pero sin hacer sombra
a su hermano mayor,
el 911. Desenfadado,
dgily funcional, este
pequerio deportivo sin
embargo no obtuvo

el éxito esperado. Su
disefioy la unidn de
marcas confundio a un
publico que no acabd de
entender esta filosofia

por Gscar Ayerra

oy en dia la colabora-

idea que iba mis alld que la de unificar
plataforma, se trataba de integrar un
ool tinpieion il

vehiculos esuna prictica
iponeuna

strategia de optimia-

n de producto con el

e s s 1o et s
de cero de un vehicul de-

suponia el mismo para ambas marcas.

Todo comenzaba a mediados de los
60 cuando por un lado Volkswagen ve
1a necesidad de sustituir a su ya vete-
rano deporivo karmann Gui, ¥ por

B

sembolso de tal magnitud que mud‘ms

otro,
uevo depnmvo i Dot T

pensablessin laposibilidad de “compar-
tir gastos”. Solo Ia diferenciacion vie-

clentela mis joven como modelo de
entrada a la marca. Dos circunstan-

Spyderlos ngenieros legarona crear

Coepios diferentes

a por
interior de acuerdo a la estéti-
ca especlﬁﬁ de cada marca.

Aunque parezca una solucién
moderna, esta prictica aparece por
primera vez en 1908 donde algunos

Ferditand Porsche y Helz Nordhoff,
unidad colaborativa

a jor d
as filosofias. De Volkswagen, I

S conet propulsor central. Entre
1964

1a obligacion de crear un nuevo deportivo
l

totipos diferentes. El resultado final,
e b

913 peroen esencl ditanciarsede

‘moderno de cotas muy compactas. La
lali

Gen
las sxg\lxm(es décadas, Chrysler Tbynm

de montaje,
de recursos y e Porsche,sus compo-

o Ford siguieron este i
ahorrativa. Por ejemplo Renaulf, a prin-
i écada delos 60, fabricab:

siones, direccion o caja de cambios

seis modelos distintos contan solo dos
plataformas tnicas.
Esa

de vehiculo.
Los primeros bocetos aparecen en
1964,

sty v
nas formas y aadir superficies planas.

ESTETICA AMBIGUA

En 1969, el 914 hace su presentacién
en el salén del automovil de Frank-
furt. A pesar de un disefio innovador

estuvo bien

agosto de

Por
v Volkswagen deciden colaborar en
1a creacién de un modelo tinico, una

para intentar alejarse de la estética
base, estilo “lagrima” de los 911, para

que lo tildaron de anodino v falta de
esencia. Ademis la decision e presen-
tar ambos escudos en su zaga, anadio

p)u s evitar canivalizar s ventas

4mm

Iagrima carateritico del 911, Ia csposi-
cion del

curva

CRITICADO

HISTORIAS DE CHAPA 2

aguantarcriticas como la estrechez de

los asientos, de poca regulacion, y un
acceso al motor limitado por un capd
‘muy estrecho.

Solo el tiempo ha puesto de nuevo
a este deportivo en su sitio, como as
Io demuestran no solo las sucesivas
valoraciones al alza de las unidades
que todavia existen sino el cardcter
dindmico que sigue demostrando. Una
esencia de la marca de Stutgart, antes
denostada, que ahora se antoja inne-
gable.

LA UNIDAD DE LA FUNDACION
El futuro MAH siglas del Museo de
la Automocion e Historia, contard,
como no podia ser de otro modo, con
una unidad de este singular deportivo.
Coremponde sl it motorssciin
de cuato cilindros y 20cc Esta piezs,

€l914 nolotuvo icil

adguirida por la Fundacién Jorge hve

o
911, 5e afadieron crticas de un
disefio anodinoy por i fuera poco
sutindem WV-Porsche no acabs de
entenderse lo que restd pedigr.

-

produccién, un piblico que supo ver,

rido el estatus actual, la Fundacion

va incorporaba el 914 como modelo
Tt i o e WAt
‘motriz, siendo parte de la exposicion
permanente de este museo. Un espacio

sus puertas en Galicia.

4Y 6 CILINDROS

‘més potente, de 6 cilindros de origen
Porsche, denominada 914-6, de 110

peso, o cali
y de falta

Io distanciaba de su hermano mayor sin
perder carisma y esencia
on

cierta ambigedad que no acabo de
encajar bien. Incluso algunos proble-
mas de produccion habian elevado su
precio acercandose

ducir. Unas premisas que ensombrecie-

este auténtico deportivo. También es
etto que en aquel mercado e pre-

, con

‘Todo las piezas del vehiculo eran
de origen Porsche a excepeion, claro
esti, del propulsor de cuatro cilindros

folkswagen, no asi el de seis, pero

los o1l mis baratos, o que supuso un
handicap mds e as ventas

contradictorias o falsas que enturbia-

Laprensa i I

A pesar de que sus
las deseabl

laterales en curva

122,054

tab
Supetores a8l y conaba con una
agilidad sorprendente gracias asu poco

Esta especie de busquedz deventaio
econ6mico y funcional que cred la
unién WV-Porsche no cuajo en el
piblico. Desde el primer momento

pas factura, siendo, para muchos, un
gran fracaso para Porsche. En poco

denominada GT, de 220 cv con motor
Porsche, dirigida a la competicion y
de la que solo se vendieron 12 unida-

una especie e experimento del que
solo se realizaron dos unidades. Por
iltimo, a pequena serie de 11 unidades
demminada 916 apreciacomo dimo

e se vendia por
el o de pxecm que los 914 norma-
i 1

i b1
americano asumi6 mis del 70% de la

deseado dela marca. También tuvo que

Foreati Dino.



