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En 1922 nacia en Paris la marca Sandford como una

variante evolucionada de un tipo de automdvil de tres
ruedas surgido en Inglaterra a principios del siglo XX.
Livianos, fiables y muy dindmicos, con sus dos ruedas
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ELCOMIENZO
1922, Stuart Malcom Sandford (1889-
1956), un reconocido piloto inglés de
motacicletas y francés de adopcién,
decide comenzar la construccion de
sus propios vehiculos de tres ruedas a
s afueras de Paris.
Todo habia comenzado tres afios
antes cuando, tras la Gran Guerra, se
dedicaba a vender excedentes de vehi-

brica Mongan consractor inlés e

triciclos motorizados que contaba con
numerosos seguidores. Unos meses
después se convirtid en comercializa-
dor de estos productos a través de la

varias competiciones con riciclos Mor-
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ubicados bajo un capd real.
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que se transformaba en un reclamo
de ventas 6ptimo. Esta relacion, sin
embargo, solo dura tres anos, o sufi-
ciente para adentrarse por su cuenta
enla fabricacion y mejora de este tipo
de autos de tres ruedas.

Sus primeros vehiculos fueron cons-
truidos, bajo licencia Morgan, en un
pequetto taller parisino con solo 12
empleados. Inspirados en un primer
‘momento en los Mor leses, con
el tiempo fue evolucionando el con-
ceptoy consolidando s propio st
como marca Sandford, legando
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gracias a sus logros en varias competi-
ciones de renombre los pedidos fueron
progresando de forma positiva.

En los primeros momentos Ia pro-
duccién se enfocaba exclusivamente
a vehiculos ligeros de tres ruedas,
aunque también fabricd varias unida-
des de cuatro ruedas. A Io largo de sus
casi 17 aflos de vida, la produccién de
vehiculos fue muy limitada, ya que no
construia més de dos autom6viles al
mes. Siempre de forma artesanal, con
una sencillez extrema pero utilizando
‘materiales muy refinados. Ademis, los
propulsores, siempre suministrados por

Susilueta baja y muy alargada de lineas
estilizadas y equilibradas lo diferen-
ciaba de la competencia. Su gran cola
trasera puntiaguda y un capd largo,
donde escondia el propulsor, eran sus
principales sefas de identidad exter-
nas. Ademds, la ya comentada alta
calidad de los materiales empleados le
otorgaban una gran integridad estruc-
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Conserva s caracteristicas que
definieron ala marca: mtor Ruby
encajado bajo un capd exteso,
radiador cromadoy

colalargay
puntisguda.

Se cree que la
produccién total
de los triciclos
Sandford no
superd las 200
unidades, y con
un maximo de
dos unidades
fabricadas al mes
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ot e los, alguncs como
el Tourist, el Sport o el Super Spor
tuvieron una gran aceptacion. Este
iltimo, con motor de 1088 cc, desa-
rrollaba unos 50 CV, y utilizando un
compresor podia legar hasta los 770
km/h de velocidad, como asi quedd
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vehiculo bisico y de calidad hasta
su desaparicion con el comienzo de
Ia Segunda Guerra Mundial en

1939, aunque a partir de 1936

Ma-
seodela Automociény la Historia, un
espacio de atraccién didictica inicoen
‘Espafia, ademis de un concepto van-
guardista de actividades museisticas
‘paratodaslas edades.




