HISTORIAS DE CHAPA'

Por Gscar Ayerra

ubo con ruedas, es

de ser abandonado. Sin embargo,
ejército aleman, necesitado de sus-
tituir su vetusto DKW Munga mili-
tar, gener una necesidad a la que
la fibrica Volkswagen respondi6 en
1968 con una propuesta de vehiculo

Guerra Mundial.
Volviendo al Tipo 18,

‘aunque muy parecido al original

nazi, apenas compartia un 5 % de las

piezas. La plataforma,  diferencia de

Su antecesor, proventa del Volkswa-

indispensa-
ble, ad

zas armadas de la Alemania federal.
Habia nacido el Tipo 181. Fiable,
barato y duro, un concepto que la

Ia furgoneta T2 Transporter, aunque
el grupo motor si venia directamente

del escarabajo).
En1968,

30 con el nombre de Kubelwagen. Una
especie de Jeep

sino también para la OTAN. Esta

cientos de unidades
como todocamino de apoyo

ON|
EL VOLKSWAGEN MAS MILITAR

ElTipo 181, alias «The Thing» (La Cosay), fue un todocamino nacido como vehiculo militar para el
ejército alemdn y para el de la OTAN. Mds tarde, gracias a su aspecto bdsico y desenfadadoy un
coste de fabricacion muy bajo, se vendid como vehiculo de recreo para un piblico joven.

jos afios de produccién, la

fabrica alemana ve en la vertiente

civilun nuevo mercado, sobre todo en
: ide,con d

zamiento de tropas en la Segunda

en este vehiculo una herramienta

actualizaciones, generar un producto

Ademds, en 1970 se instala una nueva
planta en México como suministra-
dor para el cliente americano. Dos
aftos mis tarde, las ventas en EEUU.
se disparan, generando miimeros sor-

debian ser mayores de las que ofrecia

un interior espartano, no pudo hacer
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% EVOLUCION
Disehado por

concepto,

llego hasta 1939

EL ABUELO MILITAR

unque el Tipo 181
fue un vehiculo nue-
o surgido en1968, el

sentaciones y pruebas reales por
terrenos accidentados, su_poco
peso, un diferencial soberbio que

el Tipo 181, lo que obligaba a replan- ra al incombustible Tipo 181. concepto, que habia  compensaba la falta de traccion a
e ol o dl el a!gﬂ ina- nacido en la alema- las cuatro ruedas, un cuerpo liviano
sumible para el constructor. A pesar i fa y una suspensién le
de este n.-m ool S Méxwm, L intacto. Con i 4
lemani; 4 exhibid s, |
i 6n liquidalo hacia
producién haa 950 el partado. exposiiv enof que se combmarin, - ciénen1sé delamanode Fedinand  especamentefableen s campa-

civil y 1983 en el militar.

SEIS AUIAS PARA UN VEHICULO
Aunque la denominacion oficial era
Tipo 18 s verdad es que tvo hasta

yahabia

s aque-

Este novedoso museo, ubicado en A
Corun: i

i

on :]gunﬂs
o oo s s ebln.
Trute.

Probado en la invasién de Polo-
nia por el ejército alemdn, en sep-
tiembre de 1939, gener6 una gran

Alemaniael peso d cmmepmungn

obligaba, el nombre de Kubehwagen

sl ot ves aa alestra. En el resto
U,

Pintada en verde camufisje, esta
% 2

Con la necesidad de crear un
‘vehiculo ligero todoterreno, Adolf

por Lo que, tras unas pequenas modi-
ficaciones, comenz la produccion

nada de finales de los 70, fue adquirida

apodode cLa Cosa», The Thing, mms

Los mexicanos,
con el nombre de Sajan, 1o de|ahan

dor corunés, cuyo trabajo en muchos

punos ikl il deys enfrer 1
asado militar alemin,

i cor e derenci a

duro y barato y sin concesiones ala
comodidad de ningin tpo. el
parecidoa los buggies player

aptitudes offroad sorprendemes, se
convirtio en un icono para

jovenes, ienda s it s comi
los arenales de costa.

A consecuencia de las estrictas
‘normas de seguridad surgidas en 1975,
que no pudo superar, el Tipo 18l the
hi i Hecho

2, correspondiendo al Reino Unido
elndnnes:a respectivamente.

'SOBREVIVIENDO A SU SUCESOR

de las que ms de la mitad tuvieron
destino militar. Sus caracteristicas
dindmicas en todo tipo de terrenos,
unidas a su bajo coste de produccion,

‘més laxas en cuanto a seguridad. Por

poner un cempl, o it o
e e
nuevas normas surgidas en EEUU,

surelevs Denominado ltiso Tpo 63
Un digno sucesor que incluso en 19
ganaba el Paris

DE CALLEY DECAMPC

xdinand Pors-
che para que pueda crear un nuevo
concepto para dentroy fuera de I3
arretera. Tomando como base el
excamba;o, en 1os primeros bo«
dela linea del beate,

‘Tipo 82. También fue denominado
Kubelwagen, contraccion de la pala-
bra kabelsitzeagen (automévil con
asiento de cubo), el nombre hace

con ﬁ.lglmos refuerzos de chasis;
sin embargo, conforme se fueron

fiadiendo requeri-
ton s exigencias
de los mandos del
Ejército, el resultado
fue cambiando hasta
que en los ultimos
prototipos de 1938
va se observa una
clara diferenciacion,
pasando de formas

ladas a rectas por
cuestiones de cost.

der ch

astos quepemitn e
jeros e D
desped:dos A canicr ol vahiciy

ELs Tpo S supusolaversibn militar

versiones adaptadas a las necesida-
desmilitares, cabe destacar una anfi-

Con el hindicap de un alto precio y

debis asu dureza,sencillez ysobre todo, su bajo precio

tracciéna d
tar Trutz para yedar cvehiuio e ‘mayor produc-

enla carroce ci6n de la historia, con 15,584 unida-
En las primeras pre-  des construidas hasta 1944,



