HISTORIAS DE CHAPA

Lucien Rosengart, ingeniero, empresario e inventor con mds
de 120 patentes en su haber, entre ellas la del futbolin en
Francia, fue una figura clave que salvd de la quiebra a Citroén
v Peugeot, v ademds tuvo tiempo para crear su propia marca
de vehiculos en 1928. Un tipo de autos pequefios, flables y
econdmicos construidos a partir de otros modelos.
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ELMINI DE LOS ANOS 30. Derivado cel
Austin Seven inglés, fue el primer modelo
dela marca bajolicencia inglesa. Con 25
metros y una mecanica sencilla, este LR2
eraunvehiculo muy fiable.

EL PLAN PONS

enominado como el
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Paul Marie Pons, alto
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1945, cuando entra en vigor, en
Francia, sobreviven 22 constructores
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