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Con alma inglesa y estética italiana, el Triumph Spitfire enamord en
la década de los 60y 70 a un publico que encontrd en este pequerio
descapotable, mucha diversion a bajo preci
sobre todo en el mercado norteamericano a pesar de que el proyecto, en
un primer momento, fue abandonado y ocultado durante casiun afio.
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50BRIO. Aunqueers meicdopequcho
elinterior no resulta claustrofébico.
salpicadero es sobrio pero atractivo
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FAROS CUADRADOS. A partir de I tercera
generacion la zaga fue rediseiada para
asemejarse a otros modelos de la marca.

pos como son Pegaso,
su principal activo a nivel mundial.




