8 HISTORIAS DE CHAPA

LA MAS VIAJERA

DE HISPANO SUIZA

Con 105 afios de vida, este autobils de viajeros representd un
fendmeno de movilidad por carretera que supo plantarle cara al
todopoderoso ferrocarril que durante la sequnda mitad del siglo
XIX habia sido el eje principal del transporte en Espana.
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